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Los Procesos Industriales

Hoy en dia, el éxito de muchas empresas radica, entre otros factores, en su habilidad para
producir bienes y servicios de calidad y en su capacidad de adaptarse a las nuevas
tecnologias. Para llevar a cabo esta terea, es necesario planificar minuciosamente el disefio,
la produccion y la comercializacion de cada producto. Todas las etapas de esta planificacion
requieren de personal especializado que coordine su trabajo para garantizar la excelencia del
proceso productivo.

Para introducirnos en el tema que veremos durante el afio les dejo un texto para leer y luego
unas preguntas sobre el mismo.

A medida que avancemos con las guias iremos profundizando. Seran guias simples,
pero con contenido sobre el que construyamos conocimiento. Traten en la medida de

lo posible llevarlas al dia.
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Penlrar

La industria automotriz

A partir del siglo xvil hubo varios los intentos de fa-
pricar un vehiculo de carretera autopropulsado, pero
recién en 1770 Nicolas-Joseph Cugnot invent6 un trac-
tor de artilleria de tres ruedas movido por vapor. Los
vehiculos fueron perfeccionandose gracias a invento-
res e ingenieros britanicos, y la industria de automé-
viles de vapor para el transporte terrestre tuvo su
edad de oro entre 1820 y 1840.

Sin embargo, esa naciente industria tuvo una vida
muy breve por dos motivos: se cobraban altos peajes
para la circulacion de estos autos y aparecio el ferroca-
rril. Finalmente, en 1865 se prohibi6 la circulacion du-
rante treinta anos en Gran Bretana.

El siguiente invento fue el motor de combustion
interna, que ocurri6 en otros paises. Si bien en 1678 el
cientifico holandés Christiaan Huygens habia disefiado
un motor de combustién interna, éste nunca lleg6 a
construirse.

En 1866, dos ingenieros alemanes, Eugen Langen y
August Otto, desarrollaron un motor de gas y, en 1876,
Otto construy6 un motor de cuatro cilindros que cons-
tituy6 la base de casi todos los motores posteriores de
combustion interna.

La importante unién del motor y el vehiculo se pro-
dujo en 1885 y en 1887, cuando Karl Benz y Gottlieb
Daimler introdujeron los primeros automoviles de ga-
solina eficaces.

En 1888, naci6 la moderna industria del automo-
vil, al comenzar Benz a producir de forma limitada su
vehiculo de tres ruedas. Sin embargo, el motor de
Daimler era revolucionario y signific6 un cambio radi-
cal en la industria del autom6vil
Hacia fines del siglo XIX, la empresa Peugeot, a la
‘se considera el primer fabricante de automéviles
) serie de todo el mundo, obtuvo el derecho para em-
e motores Daimler en vehiculos autopropulsados:
: onstruy6 cinco ccoches, y en 1892, veintinueve.
ul estadoumdense, John W. Lambert, fa-
fculo de gasolina de su pais.

Actividades:

Lea el texto propuesto y responda:

e [0

La demanda de automéviles crecio sin cesar a lo lar-
go de los tltimos afios del siglo Xix. Benz, el mayor fa-
bricante europeo, afirmaba en 1900 haber producido un
total de dos mil quinientos vehiculos, y el estadouni-
dense Olds fabricé cuatrocientos desde mediados de
1899 hasta 1900.

Si bien Henry Ford fue quien desarroll6 la fabrica-
cion de automoviles en masa, existian antecedentes. En
1798, Eli Whitney habia adoptado la produccién norma-
lizada de algunas armas de fuego, y los frigorificos de
Chicago introdujeron cadenas de produccion en la dé-
cada de 1860. En 1902, el automévil Oldsmobile ya se
fabricaba en serie. A partir de 1908, Henry Ford empe-
z6 a combinar esos factores y reuni6 de manera espec-
tacular las ensefianzas de un siglo. Entre 1913 y 1915,
en la fabrica de Ford de Highland Park se combind la
produccién normalizada de piezas (para que fueran
intercambiables) con la fabricacién en cadenas de.
montaje, lo cual simplificé las operaciones y las dividia
en zonas de trabajo. La eficacia de la produccién fue tal
que los automoviles salian de la cadena de montaje ca-
da diez segundos, a un ritmo anual de dos millones. Es-
to hizo que Estados Unidos y luego Europa se motori-
zaran masivamente en la década de 1920.

‘Durante el periodo de entreguerras se redujo el ni-
mero de fabricantes de automéviles pero a partir de
1945 comenz6 una importante expansion de la produc-
cion. En la actualidad, esta tendencia continta y las
empresas automovilisticas buscan permanentemente
nuevos productos para reforzar su posicion comercial.

Fuente: Enculopedm Encarta. Microsoft

Dos modelos de automéviles c_iiseﬁédos por Henry Ford.

1- ¢ Qué caracteristicas tenian los primeros automoviles?

2- ;Qué combustible utilizaban?

3- ¢Qué diferencias pueden establecer entre la produccion de los primeros automoviles,

la produccion de comienzos del siglo XX y la actual?

automatizados?

Docente: Luciana Maduefo

¢, Cual es la importancia de la produccion normalizada de piezas? ¢y de los procesos
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5- 4,Como se realiza el control de calidad de un proceso de produccion?
Profesora Luciana Madueiio
Whats App 2644805983
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